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Brenner-Basistunnel: Was ewig wahrt, wird selten gut

Bayern blickt in die Rohre

Auf deutscher Seite haben die Planungen flr die Infrastruktur noch nicht begonnen, da ist das Projekt schon geféhrdet

Von Michael Bauchmiiller

Berlin — Ob es jemals reichen wird, weifl
derzeit keiner. Auf vier Gleise, so hatte
der Bund den Regierungen in Wien und
Rom schon 2009 im ,, Aktionsplan Bren-
ner“ in Aussicht gestellt, konnte die Ei-
senbahnstrecke zwischen Miinchen und
der Osterreichischen Grenze ausgebaut
werden, eine Art Autobahn fir den G-
terverkehr. Dasist auch wichtig, denn ob
sich der Brenner-Basistunnel jemals
rechnet, héngt auch vom Giiterverkehr
auf der Schiene ab. Trifft der diesseits
oder jenseits des Brenners, in Italien, auf
Engpésse, dann ist es mit der Rentabili-
tdt nicht mehr weit her. Weshalb sich
Deutschland und Italien dazu bekann-
ten, ,,die nordlichen und siidlichen Zu-
laufstrecken zum Brenner-Basistunnel
bedarfs- und termingerecht abgestimmt
auszubauen. So jedenfalls steht es in
der Absichtserklarung von 2009.

Doch die Zeit spielt moglicherweise ge-
gen das Projekt. Obwohl der européische
Korridor Berlin — Palermo, der durch den
Brenner-Tunnel flihren wiirde, offiziell
das ,Vorrangige Vorhaben Nr. 1 ist,

sind andere schneller. Denn parallel
lauft der Ausbau der sogenannten Rhein-
tal-Bahn. Das ist jene Strecke, die Nord-
seehifen wie Rotterdam dereinst mit
Norditalien verbinden soll — quer durch
die Schweiz. Bis 2017 soll dort der Gott-
hard-Basistunnel entstehen, der langste
Eisenbahntunnel der Welt. Zwar droht
auch hier ein Nadel6hr, denn auf deut-
scher Seite riihren sich betrachtliche Wi-
derstinde. Etwa in Offenburg, das mogli-
cherweise ebenfalls untertunnelt werden
muss. Allerdings sind die Planungen hier
weit vorangeschritten. Schon im nichs-
ten Jahr kénnten Arbeiten fiir den Aus-
bau der Gleise im Rheintal beginnen;
auch dort soll die Eisenbahn kiinftig
nicht zwei-, sondern viergleisig fahren
koénnen. Die Giiterstrecke gilt als Riick-
grat des Nord-Stid-Verkehrs.

Nicht ausgeschlossen, dass die Freun-
de des Brenner-Basistunnels deshalb ir-
gendwann in die Réhre blicken miissen.
Schon jetzt ist klar, dass sich der Bau des
Tunnels in Osterreich verzogert. Anders
als urspriinglich einmal geplant, soll der
Tunnel nicht in diesem Jahr, sondern erst
2016 in Bau gehen. ,Mit der Realisierung

des Brenner-Basistunnels rechnen wir
nun frithestens 2025, heifit es aus dem
Bundesverkehrsministerium. ,,Dann wer-
den die Verkehre tiber die Alpen so stark
zunehmen, dass die vorhandene zweiglei-
sige Verbindungsstrecke auf deutscher
Seite dafiir nicht mehr ausreichen wird.“
Ein Ausbau stiinde an, rein theoretisch.

Schon im nachsten Jahr
kénnte der Ausbau der
Gleise im Rheintal beginnen.

Rein praktisch allerdings hingt das
vom Nutzen der Strecke ab. Der wird alle
Jahre neu erhoben, im Verhiltnis zu den
erwarteten Kosten. Nur Projekte, deren
Nutzen die Kosten iibersteigen, haben ei-
ne Chance auf Realisierung, dazu muss
der Nutzen-Kosten-Faktor gréBer als
eins sein. Erst kiirzlich wurde der ,,Plan-
fall 36“ einer solchen Uberpriifung unter-
zogen, auf Basis von provisorischen Da-
ten. Ergebnis: Ganz knapp, mit einem
Faktorvon 1,2, erfiillt die Strecke die ent-
scheidende Vorgabe. Sollte der Giiterver-

kehr niedriger ausfallen als angenom-
men, sinkt der Faktor der 2,6-Milliarden-
Euro-Strecke auf eins. Damit hétte sie
kaum Chancen auf eine Finanzierung
durch den Bund. Zum Vergleich: Bei der
Strecke Richtung Gotthard liegt der Fak-
tor bei 2,9. Und sollte die irgendwann in
Betrieb sein, konnte sie sogar Nord-Stid-
Giiterverkehr absaugen. Der Basistunnel
am Gotthard wiirde zur Konkurrenz zu
dem am Brenner.

Nun wartet einer auf den anderen. ,Be-
vor wir mit den konkreten Planungen an-
fangen koénnen“, sagt ein Bahnsprecher,
,muss erst eine Vereinbarung zwischen
den Staaten geschlossen sein.“ Erst dann
aber wird klar, wie teuer die Strecke
wird, ob sie sich also iiberhaupt noch
rechnet. Zumal auch noch vollig unklar
ist, in welchem Umfang sich die EU an
dem Projekt beteiligt. Zwar kénnte Briis-
sel bis zu 20 Prozent der Kosten zuschie-
Ben, schlieBlich ist es ein vorrangiges Pro-
jekt. Dass sie aber so viel locker macht,
gilt in Regierungskreisen als unwahr-
scheinlich. Zu erwarten sei wohl nur eine
sehr geringe Forderung. Und der Baube-
ginn? Ganz ungewiss. (Politikum)
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Politikum

Auf dem
falschen Gleis

Erstens kommt es anders und zweitens
als man denkt. Diese banale Lebensweis-
heit gilt auch fiir die Politik. Diese Erfah-
rung muss jetzt die Staatsregierung im
Hinblick auf den Giitertransport iiber
die Alpen machen. Lange Jahre setzte
man in der Staatskanzlei und im bayeri-
schen Verkehrsministerium allein auf
den Brenner-Basistunnel. Mit diesem mil-
liardenschweren Zukunftsprojekt, das
Osterreich und Italien gemeinsam stem-
men missten, hoffte man, das Problem in
nicht allzu ferner Zukunft elegant und
umweltgerecht 16sen zu kénnen. Doch
jetzt sieht es ganz danach aus, als habe
man sich verspekuliert.

Aber vielleicht gibt es ja noch eine
gliickliche Figung. Immerhin ist die
Schweiz drauf und dran, den Gotthard-
Basistunnel bis zum Jahr 2017 betriebs-
bereit zu haben. Und just 2017 konnte zu-
mindest auch die Elektrifizierung der ein-
gleisigen Bahnstrecke von Miinchen
nach Lindau mit finanzieller Unterstiit-
zung der Schweiz fertiggestellt werden
Damit hatte der Freistaat iiber die
Schweiz und den Gotthard-Tunnel we-
nigstens eine kleine' Bahnroute nack
Norditalien. Da hitte mehr draus wer-
den konnen. Gerd Miiller, heute CSU-

Staatssekretir im Berliner Verbraucher-
schutzministerium, hatte bereits 1996 ge-
meinsam mit dem Augsburger CSU-Bun-

destagsabgeordneten Christian Ruck die

Minchner Regierung geriigt, weil sie bis-
her ,keine {iberzeugende Antwort“ aui
die Schweizer Alpentransversale gefun-
den hatte. Bayerns Verkehrsminister Ot-
to Wiesheu sang damals aber landauf
und landab nur das hohe Lied auf der
Brenner-Basistunnel, _
Erst als sich abzeichnete, dass es am
Brenner noch viele Jahre bis zur Realisie-
rung dauern wiirde, und als lingst die
Rheintalschiene und wiirttembergische

Regionalstrecken als Zulauf fiir den Gott-
- hard in die Diskussion kamen, schwenk-

te Wiesheu um. Im Jahr 2003 trat Wies-
heu schlieilich fiir die Elektrifizierung
der Route von Miinchen nach Lindau ein
Das werde die Attraktivitdt der Strecke
fiir den Personen- und den Giitertrans-
port erhdhen. Wiesheu glaubte damii
auch eine Option fiir einen spiteren Aus-
bau auf zwei Schienenstringe zu bekom-
men. Doch nur der Bau der Oberleitun-
genwird frithestens 2014 beginnen. Beim

Giitertransport {iber die Alpen bewegte

sich die Staatsregierung viel zu lange auf
dem falschen Gleis. Andreas Rofs



